LOS PRIMEROS 50 AÑOS DEL CAQ
POR EDUARDO AVILES ALVAREZ,  SOCIO VITALICIO

El Aeromodelismo en la ciudad de Quito data de muchos años antes de la fundación del club en 1961. Se sabe que alrededor del año 1941 luego del penoso conflicto armado con el Perú, se había planteado hacer una demostración de aeromodelismo por parte de la Fuerza aérea,  actividad novedosa y practicada por muy pero muy pocos aficionados de la época como los hermanos Ayora, el Chasa Mateus los hermanos Alvarez posiblemente Cesar Semanate  Julio Rueda y otros que volaban aviones de motor de goma y pequeños planeadores de kit  adquiridos en un almacén de fotografía  ubicado en el centro de quito en la calle mejía 638 de propiedad de Miguel Ángel Alvarez , mi abuelo. 
Es así que con el tiempo fue acrecentándose el interés en varios aficionados por esta actividad realizando vuelos de aviones de motor de goma, los motores diesel y como último grito de la modernidad los motores a explosión con bujía. Todo esto en aviones de vuelo libre y control de línea a más de los planeadores de lanzamiento a mano. 
Para esto  alrededor de los años 59 y 60 ya esta actividad estaba en pleno auge con aficionados como Cesar Antonio y Guillermo Semanate, Julio Rueda el Mayor Jorge Garzón, Atahualpa Nuñez,  Werner Speck Enrique Arcos Guido Mussello  Jacques Stadler, sus hijos Roque y Claudio, Raul Loor y Marcelo Hidalgo,  que luego de haber transcurrido un tiempo deciden formar un club ,el primero del país al cual lo llamaron Club de Aeromodelismo Quito, el mismo que después de cumplir con todos los requisitos legales de la época finalmente mediante acuerdo ministerial promulgado en el registro oficial número 205 del 4 Mayo de 1.961 inicia la vida jurídica de nuestro club que inicio sus actividades en las oficinas de Jacques Stadler en la calle Benalcázar frente al antiguo correo hoy vicepresidencia de la republica.
Para entonces el campo de vuelo oficial era en la Hacienda Santa Isabel ubicada en el camino antiguo entre Conocoto y Amaguaña donde se realizaban las actividades del club consistentes en vuelo de control de línea para los jóvenes avezados que con buena cabeza resistían el fuerte mareo que significaba dar entre 20 a 30 vueltas, los modelos de vuelo libre de motor de goma y los de combustión, destacándose el súper Bucanero diseñado en 1937 y construido por Cesar Semanate en 1.960 el mismo que ustedes vieron volara el sábado 30 de abril y que en esa época volaba con un motor Mc Coy 35 con un dispositivo llamado timer para cortar el suministro de combustible luego de 3 minutos de vuelo. 
Imagínense ustedes la perfección del armado y la construcción de estos modelos para que puedan volar sin radio y logren tanto despegar y aterrizar luego de un vuelo de 3 minutos.
Mas tarde y con el devenir de la tecnología, aparecieron los primeros equipos de radio control consistentes en un transmisor compuesto por varios tubos en una gran caja, una antena exterior de cómo 2 o tres metros de altura, una batería de automóvil y del transmisor salía un cable con un pulsador al final,  que dos pulsaciones era derecha y una era izquierda, claro no eran proporcionales, estos radios estuvieron en uso entre el 62 y 64 luego aparecieron los radios  con elevador y motor llamados multicanal. 
Para esta época se volaba en la base aérea en Cotocollao donde funcionaba la antigua terminal de pasajeros del aeropuerto, nos recuerda Roque Mateus que en una ocasión se anunciaba la salida de un vuelo, se abrían las puertas para que los pasajeros salgan de la terminal y al mismo tiempo un modelo fuera de control ingresaba por encima de las cabezas de los pasajeros a estrellarse contra el counter de la aerolínea,  imagínense ustedes esto. 
Después de este acontecimiento se permitió que el club haga sus prácticas en la cabecera sur del aeropuerto para lo cual Jacques Stadler tenía un walkie talkie para comunicarse con la torre ya que los domingos tarde había un solo vuelo de Area, pero una ocasión llego un vuelo especial trayendo algún personaje importante no se si un príncipe de algún país europeo pero lo cierto es que mientras el avión carreteaba un modelo de los nuestros no se si por la impericia del piloto o por un falla electrónica fue a estrellarse contra el tren de aterrizaje del avión con lo cual fuimos prácticamente expulsados del aeropuerto teniendo que ir a volar en el sector de Turubamba al sur de quito.

 Para el año 66 o 67  se volaba en el hipódromo la carolina y ya con radios proporcionales y motores de mayor potencia, aquí el club estuvo durante algún tiempo hasta que una ocasión un piloto en el aterrizaje golpeo en el anca a un fino caballo de polo y fue el inicio de la salida del club , a mas de que también como anécdota un vecino de la carolina que tenía su casa en la actual Av de los Shyris había sufrido un infarto y debía mantener reposo absoluto y total tranquilidad  hasta que un modelo así mismo fuera de control o luego de una malograda barrena entro por el techo de la casa de este pobre señor y quedo al pie de su cama pueden ustedes imaginarse el susto del hombre. 
Ante estos dos incidentes al club le toco volver a buscar sitio para volar, es así que alrededor del año 72 o 73 se consigue un lugar  para las practicas en lo que hoy es la urbanización Carcelén justo frente al estadio del deportivo quito, gracias a las gestiones de un gran socio y excelente amigo el coronel Gustavo Corral,  donde tuvimos un tiempo mas o menos estable y sin contratiempos,  al igual que el local del club funcionaria en la calle santa Prisca en las oficinas de Julio Rueda en la misma época  donde permanecimos hasta el año 76 año en el cual cambiamos de sede a una oficina en la calle piedra hita frente al palacio de justicia al igual que tuvimos que salir de la pista de Carcelén porque empezó  la construcción de la actual gran urbanización con lo que otra vez nos quedamos sin pista volviendo a volar de nuevo en la carolina luego de conseguir una autorización municipal para hacerlo. 
Es aquí donde ya con la tecnología moderna y pilotos experimentados como Niemo Semanate, Hugo Campaña Roque Stadler ,  Gustavo Rueda , Guillermo Larrea, Álvaro Ponce  entre otros,  realizaban vuelos muy vistosos pero siempre había alguien que hacia algo fuera de lo común ,  para entonces no tan raro , imagínense que un americano llamado Kennett Dresser volaba una gran telemaster con motor de arranque desde el radio,  súper novedosa que jalaba una gran tela que decía Club Aero de quito , lanzaba paracaidistas y caramelos y que ofrecía vuelos a los asistentes pero que se pusieran a la cola para hacerlo.  

Para esto,  al lado de donde volábamos había una cancha de futbol donde practicaba el equipo América no se si se acuerdan,  y se iba a iniciar el segundo tiempo de un partido de futbol  y la famosa telemaster sobrevolaba el campo hasta que un piloto que estaba a la cola para volar tomo los controles y le pego un jalón tan fuerte al elevador que las alas aplaudieron y el fuselaje bajo como misil y se estrello al lado del centro de la cancha antes de empezar el segundo tiempo con el jugador con el pie sobre la pelota.  Roque Stadler inauguro el techo del CCI a las 9 de la mañana de un domingo siendo su Kwik fly el primer cliente en pasar por la caja del Supermaxi ese día. 
Es aquí en esta época en el año 75 o 76 que Graupner empieza a venir al Ecuador por la instalación de la balsera en Guayaquil y es que para las fiestas de la FAE  de 1976 aprovechando del Primer Campeonato Nacional organizado por nosotros en la base aérea, el Señor Graupner viene a realizar una demostración con todo un su team que tenia pilotos de helicóptero , los deltas X1200 con motores Wankel y,  para mi lo principal la presencia de Harald Neckar campeón de F3A alemán quien con sus vuelos marcaria definitivamente el rumbo de nuestro club para llegar a ser técnicamente lo que somos hoy. 

Con los incidentes antes mencionados en nuestro regreso furtivo a la carolina mas las quejas de los pilotos de aeronaves que en aproximación final a quito se les cruzaban por delante avioncitos, hizo que tengamos que salir de ahí y `por suerte conseguimos gracias a un socio que conocía, una avenida en una lotización de los empleados de la DAC en Yaruqui. 
Nos pusimos en contacto con esta gente y nos prestaron esa avenida y una calle transversal donde construimos unos pits, algo novedoso para la época y un pequeño chozon de paja y plástico con unas bancas de madera rustica donde un vecino de lugar el Gregorio,  de quienes se acuerden nos vendía fritada, empanadas, colas y cervezas los fines de semana. En esta pista fue donde luego de las demostraciones de Neckar y los viajes de Jack a los diferentes mundiales y la información más fluida gracias a la suscripción por parte del club a revistas tanto americanas como europeas, es que empieza a modernizarse y a tecnificarse nuestra actividad. 
Aparecen los primeros aviones modernos como el Curare, el Atlas , los Phoenix 8 y el Comet, provistos de trenes retractiles neumáticos ,  motores con bomba y tuned pipes a mas de los radios que poco a poco iban mejorando, que ya se podían cambiar el sentido de los servos electrónicamente y con la novedad del dual rate y el exponencial,  pero nunca estábamos libres de una falla de radio o de baterías que nosotros atribuíamos a un techo de zinc cerca a la pista al cual llamábamos el triangulo de las bermudas por la cantidad de accidentes raros que por ahí sucedían.
Por esta época también nos pasamos del local de la Piedrahita a la calle Ulloa al lado de las oficinas del correo cerca de santa clara de donde luego de 2 años nos toco salir corriendo porque fuimos robados dos veces. De aquí Jacques Stadler compro una oficina en la Av. Colon y 6 de Diciembre y le arrendaba al club en un valor simbólico,  sitio de grandes y queridos recuerdos para muchos de nosotros.
Es así que en 1979 participamos en el campeonato sudamericano de acrobacia en Uruguay donde asistimos 4 pilotos del club y dos de Guayaquil consiguiendo puestos interesantes tanto por equipos como individual, también en 1980 se realizo en Ibarra el campeonato Pacifico con la presencia de pilotos de Colombia y Perú y en 1981 la participación una vez más en el campeonato sudamericano en el Brasil.

Para esa época año 79 u 80 ya se venía la construcción del nuevo aeropuerto en Tababela es así que ni los mismos dueños de la lotización de empleados de la DAC podían hacer nada porque les iban a expropiar sus terrenos y de parte nos dijeron a nosotros que pensemos en irnos de ahí, y es así que Walter Peter presidente del club de esa época hace el primer contacto con el entonces prefecto de pichincha Patricio Romero quien nos ofrece que nos podían dar un sitio en la Hacienda Jerusalén de propiedad del consejo provincial para que hagamos la pista.
Walter nos comento en el directorio y fuimos a conocer esta famosa hacienda que quedaba en la vía a Puellaro la misma que era lastrada,  y luego de un polvoriento viaje llegamos a un sitio cundido de lagartijas y espinos que a mi me pareció terrible pero que el capitán Mora nos dijo a todos ahí presentes que  si nos van a dar en comodato como vamos a desperdiciar la oportunidad de tener algo a largo plazo.
 Es asi que siguieron las conversaciones y negociaciones con el consejo y en Octubre del año 1981 se firmara el comodato para 8.9 hectáreas y por treinta años que para la época parecía eterno, pero que este año se cumple.
Para entonces el club presidido por Armando Flores, firma la escritura y a pocos meses de esto un amigo y colega de el,  ingeniero, había obtenido el contrato de pavimentación de la vía a Puellaro con lo que se le propuso se nos haga una pista asfaltada de 150 metros por 15 a lo cual  el accedió y a un muy buen precio por lo que nos pusimos en apuros para reunir el dinero que salió de préstamo y aportes de socios  por 250.000 sucres más un crédito  a la cooperativa San Francisco de Asís de 250.000 sucres mas para la construcción de la pista. 
Se construyo a la entrada una casa para el cuidador no la que tenemos hoy y un chozon para nosotros solo techo donde esta hoy la casa del club, poco a poco fuimos haciendo los pits el taxi way la cisterna para tener agua que comprábamos a un tanquero cada quincena 

Para 1982 u 83 se inauguraba la pista y un año más tarde en 1984 se realizaría el primer campeonato nacional en Jerusalén con la novedad para la época que se utilizaría por primera vez en un campeonato un sistema de cómputos de los vuelos computarizado gracias a la intervención de una chica secretaria del club estudiante de sistemas  y novia de uno de nuestros socios de la época y al entusiasmo y los equipos de Alfredo Perilla siendo una revolución este campeonato que año a año hemos venido mejorando los sistemas luego con la intervención de Rubén  Meiller y después de  Eduardo Aguilar hasta la fecha. 
Para esta época alrededor del año 85 u 86 Jacques vendió su oficina de la Av 6 de Diciembre y Colon y fuimos a la Shyris y Gaspar de Villarroel a una oficina donde permanecimos por alrededor de 7 años. 
En el año 1991 en la presidencia de Ramiro Pinto, se construye la actual casa club y la casa de guardianes ocupada hoy por la señora carmelina y se inicia una relación deportiva fluida en 1993  con aeromodelistas de Pereira realizando nuestra primera y gran participación masiva internacional del club y otros clubes como Chimborazo y la herradura en estos torneos que después se llevarían a cabo cada dos años y siendo estos de ida y vuelta, relación positiva que duro hasta 1.998.
A partir del año 2005 se reanuda esta relación binacional con encuentros en Cali para el año 2008 realizar en conjunto con la Federación Colombiana de deportes aéreos la primera edición del Tornea abierto de F3A en Bogotá y el año pasado en Medellín en la que contamos con pilotos de talla mundial como los ex campeones del mundo Hyde y Matt, el campeón español, el canadiense y otros pilotos de renombre, teniendo nuestro club papel protagónico tanto en la organización como en la participación con pilotos.
Es en  esta década, la de los 90 donde se realizaron las más importantes  obras en la pista como la tribuna, las astas de las banderas, el techo de los pits, el cerramiento integral del terreno, la dotación de agua y la luz eléctrica. 
Salimos de la Shyris y nos fuimos a la av. Japón y NN UU sitio del cual tuvimos que salir al año por los múltiples robos a nuestros vehículos en el sector, es así que David Reyes uno de nuestros socios nos arrendo un pequeño local en la calle teresa de cepeda donde estuvimos un par de años y tuvimos que salir por la construcción de un edificio en este lugar.
El año 2001 el club por primera ocasión participa con sus pilotos en el campeonato mundial de acrobacia en Irlanda dando inicio a una época de tecnificación de nuestros vuelos y nuestros modelos que nos llevarían a la participación posterior en mundiales como Francia, Argentina Portugal y ahora Estados Unidos. 
Es también en esta época que sufrimos un gran golpe cuando en el año 2002 Tarnselectric de manera inconsulta  instalo las torres de alta tensión y el tendido de cables inutilizando prácticamente nuestra pista y el mayor bien de nuestro club. Como no podía ser de otra manera comenzamos a buscar alternativas y luego de visitar y buscar a algunos sitios Cesar nos hizo acuerdo que Alfredo Perilla había hecho una pista en su propiedad en Itulcachi hace algunos años conjuntamente con Cesar y Camilo Carrisoza y una comisión fue a conocer el sitio  y realmente fue la mejor alternativa. Alfredo muy gentilmente dijo que ocupáramos la pista y es así que hasta ahora estamos ahí donde se cuenta con la pista y demás instalaciones que fueron inauguradas en el año 2004. 

Así mismo y gracias a que se realizo el asfaltado de la carretera Jerusalén Malchingui, se tomo contacto con el contratista de la obra y a un costo de alrededor de 7000 dólares rehicimos el complejo Jerusalén con nueva pista ahora más larga de 190 metros, los pits fueron reubicados y con dimensiones acorde a los nuevos y grandes modelos de hoy, hicimos nuevo  taxi way , la tribuna, astas de bandera etc quedando rehabilitada nuestra pista recuperándola totalmente esto también en el 2004.
E n el año 2003 el local del club luego de haber salido de la oficina de David Reyes fue a parar en un local feo y frio por el norte de quito en donde se tomo la penosa decisión de  cerrar el almacén del club luego de casi 40 años de actividad con el suministro de repuestos y accesorios que habíamos mantenido para los socios, liquidamos el inventario y nos trasladamos al almacén de Ovidio Gabela  donde tendríamos nuestra sede para las reuniones que desgraciadamente no cumplió con el objetivo que pensamos la mayoría, teniendo luego de casi 5 años de estar ahí resolver salir para de nuevo por resolución de la directiva de entonces retomar y volver a tener una sede propia y un pequeño almacén que ha servido para reunirnos los martes y revivir los tan añorados tiempos en el que el club tenía su sede y su almacén, claro esto gracias a la entrega y entusiasmo de varios socios.

Al momento nos encontramos  en el proceso de renovar el comodato de la pista de Jerusalén  con el consejo provincial de pichincha el mismo que firmamos hace ya 30 años y que pensamos que nunca terminaría, esperando que el mismo llegue a feliz término y podamos seguir contando con nuestra pista por un tiempo quizá igual.

Creo haber descrito de manera sucinta la historia y los acontecimientos importantes de nuestro club en estos 50 años, los mismos que han permitido  tener hoy una institución solida, con muchos socios y amigos, con el orgullo y el gusto de haber sido los padres de algunos Clubes de Aeromodelismo en el país como el Club Inca, el Chimborazo, el  Azuay el grupo de aviación ultraliviana y otros, a mas  de haber practicado y fomentado casi todas las disciplinas conocidas de este maravilloso deporte como el vuelo de planeadores, helicópteros, control de línea, aviones a Escala, hidroaviones, vuelo de salón etc.   y lo más importante, ser un grupo humano unido que creo que es el mejor capital de este querido club que estoy seguro con las nuevas generaciones seguirá por los caminos de progreso, manteniendo siempre el legado de sus mayores  en lo que a la técnica de vuelo y organización nos ha caracterizado en estos sus primeros 50 años de vida , por ello no me queda más que decir SALUD Y QUE VIVA EL CAQ
